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Advanced Road Design:
String Design

Ing. Rãzvan Câmpean, VIA LOGIQ

Dezvoltarea economicã vine azi cu noi provocãri
pentru inginerii constructori. Astfel, pe lângã dez-
voltarea ºi modernizarea generalã a reþelei de drumuri
ºi strãzi, investiþiile majore adiacente oraºelor com-
plexe - logistice, comerciale ºi mall-uri – reprezintã o
provocare pentru capacitãþile programelor de calcul
folosite în proiectare.

Metoda de proiectare clasicã unde dupã definirea
în plan ºi spaþiu a axului se aplicã unul sau mai multe
profiluri transversale este insuficientã pentru amena-
jarea platformelor de parcare sau aprovizionare ale
marilor complexe comerciale.

Amenajarea în plan a parcãrilor, dezvoltarea aces-
tora pe mai multe direcþii principale, amplasarea
insulelor de trafic ºi a zonelor verzi aferente astfel încât
sã se obþinã o cât mai bunã eficienþã economicã ºi arhi-
tecturalã conduce la forme complexe, dificil de rezolvat
din punct de vedere al scurgerii apelor ºi a realizãrii
finale a acestora.

Cu ajutorul programului ARD prin facilitatea de a
ataºa stringuri fiecãrui element al profilului transversal
putem rezolva aceastã provocare inginereascã într-un
mod facil ºi rapid.

Dupã studierea amenajãrii spaþiilor de parcare ºi a
terenului natural vom alege modalitatea de evacuare a
apelor pluviale potrivitã, prin guri de scurgere sau

rigole prefabricate cu grãtar metalic.

Definim astfel aliniamente – stringuri pe care le
vom ataºa profilului transversal al parcãrii.

Dupã definirea aliniamentelor ca stringuri ºi
ataºarea lor axului principal urmeazã sã le ataºãm
etichetelor profilului transversal tip.

Pasul urmãtor va fi proiectarea independentã a pro-
filului longitudinal al fiecãrui string pentru a asigura
evacuarea apei prin gurile de scurgere ºi a respecta

„Implicarea utilizatorilor în
dezvoltarea aplicaþiei este reþe-
ta succesului ARD în România”

Este ceea ce susþine Ing. Rãzvan Câmpean, specia-
list în proiectarea drumurilor ºi director al firmei VIA
LOGIQ din Cluj-Napoca. Rãzvan Câmpean este specia-
lizat în proiectarea de cãi ferate, drumuri ºi poduri
deþinând o experienþã de peste 12 ani în proiectarea asis-
tatã de calculator a cãilor de comunicaþii.

1. Vã rog sã ne descrieþi activitatea dvs.
de proiectare: cum se desfãºoarã ºi unde
intervine software-ul?

Am început cursurile Facultãþii de Construcþii din
Cluj-Napoca la sfârºitul anului 1988. Era o perioadã de pio-
nierat în implementarea tehnicii de calcul în cadrul proce-
sului de învãþãmânt ºi astfel am avut ocazia de a lucra cu
primul program de proiectare asistatã de calculator pen-
tru drumuri – programul francez MicroPiste. Am realizat
proiectul de diplomã cu ajutorul acestui program ºi apoi
l-am folosit în continuare în cadrul Biroului de Proiectare
al Direcþiei Regionale de Drumuri ºi Poduri Cluj. Aici, alã-
turi de colegi deosebiþi, am participat la toate fazele
elaborãrii proiectelor pe drumurile naþionale din zona
Transilvaniei, printre programele folosite numãrându-se ºi
SDR Map & Design. Începând din 1998, sub îndrumarea
prof. dr. Ing. Mihai Iliescu, am avut onoarea ca alãturi de
un colectiv restrâns, dar valoros profesional, sã iau parte
la proiectele realizate în cadrul unei firme ce avea sã de-
vinã una dintre cele mai bune companii private de
proiectare din Cluj – firma DRUMEX.

Aici, datoritã deschiderii firmei faþã de noutãþile din
domeniul proiectãrii asistate de calculator, am avut ocazia
de a utiliza diverse programe de proiectare. Astfel am
evaluat produse ale unor firme de renume precum
Intergraph – Inroads, Bentley – Geopak ºi Infrasoft –
MOSS, evaluare concretizatã prin achiziþia programului
MOSS actualmente MX Roads. Cãutãrile unui program de
proiectare care sã permitã realizarea de proiecte com-

plexe, dar ºi uºor de utilizat ºi-au gãsit finalitatea odatã cu
achiziþia programului Advanced Road Design. Acum, în
cadrul propriei companii folosesc tandemul ARD/Civil3D
pentru a realiza proiecte de o complexitate ridicatã
colaborând uºor cu arhitecþii ºi cu specialiºtii în instalaþii
pe o platformã comunã oferitã de aplicaþia Autodesk.

2. Cum a evoluat piaþa româneascã de
proiectare în infrastructurã în ultima
perioadã de timp?

În condiþiile în care concurenþa obligã la creºterea
calitãþii proiectelor ºi a reducerii termenului de realizare,
aplicaþia ARD pune în valoare experienþa inginerului
proiectant permiþând acestuia sã se concentreze pe
alegerea unei soluþii optime.

Preluând munca repetitivã, cum ar fi cea de aranjare
a planºelor pentru tipãrire, de corelare a drumurilor la
intersecþii sau de realizare a racordurilor acestora, faci-
litãþile oferite pentru modelarea sensurilor giratorii, a
amenajãrii platformelor destinate parcãrilor sau depo-
zitãrii, programul simplificã enorm munca inginerului
proiectant. Astfel, posibilitatea de a importa datele
topografice indiferent de aparatura folositã, crearea de
modele digitale ale terenului ºi numeroasele opþiuni
oferite de program permit realizarea unor amenajãri com-
plexe. Vizualizarea 3D a soluþiei proiectate permite eva-
luarea ei în timp real, identificarea eventualelor probleme
ºi corectarea acestora cu un minim de efort.

3. Cum descrieþi relaþia dvs. ºi a firmei
Via Logiq cu MaxCAD pe parcursul timpului?

Colaborarea excelentã cu distribuitorul acestei apli-
caþii, suportul tehnic oferit de firma MaxCAD a permis ca
în momentul de faþã aplicaþia fimei australiene CadAppas
sã devinã un standard în proiectarea drumurilor din
România. Adaptarea aplicaþiei la normativele de
proiectare româneºti ºi implementarea cerinþelor utiliza-
torilor români fac din MaxCAD nu doar un simplu vânzã-
tor de soluþii, ci ºi un partener de încredere implicat pe tot
parcursul realizãrii proiectelor de infrastructurã. Faptul cã
MaxCAD a reuºit sã implice direct utilizatorii români în
dezvoltarea aplicaþiei este reþeta succesului ARD în
România.
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condiþiile impuse de amenajarea generalã a platformei.
Constrângerile uzuale sunt asigurarea unei pante

minime de 0.2% pe orice direcþie necesarã evacuãrii
corespunzãtoare a apei pluviale, o pantã maximã de 1.5
– 2.5% pentru manevrarea uºoarã a cãrucioarelor cu
mãrfuri . De asemenea, parcarea va trebui sã fie legatã
cu cota zero a clãdirii pe laturile comune cu aceasta.

Proiectarea verticalã a fiecãrui string este simplifi-
catã prin facilitatea oferitã de program de a afiºa pro-
filul stringurilor deja proiectate în aceeaºi fereastrã de
editare.

În orice moment în fereastra de editare a
stringurilor putem vizualiza cum aratã profilul transver-
sal al întregii parcãri putând astfel face modificãrile
necesare pentru a obþine pantele dorite ale fiecãrei
secþiuni.

Secþiunea transversalã poate afiºa denumirea
etichetelor profilului tip ataºate stringurilor proiectate
cât ºi panta transversalã dintre acestea.

Folosind opþiunile de tipãrire ale secþiunilor trans-
versale vom afiºa limitele parcelei ºi modul în care se
coreleazã platforma cu amenajãrile adiacente.

Pentru a furniza un plan de situaþie constructorului
ºi proiectanþilor de instalaþii vom pregãti o planºã cu
urmãtoarele informaþii: cotele proiectate ale suprafeþei

în punctele în care aceasta are inflexiuni, coordonatele
ºi cotele grãtarului la gurile de scurgere, precum ºi pan-
tele suprafeþei proiectate.

În continuare va trebui sã oferim constructorului
coordonatele de trasare ale insulelor ºi amenajãrilor de
pe suprafaþa platformei de parcare. Pentru aceasta, din
fiecare linie de bordurã vom crea un aliniament pe care
îl vom transforma în drum având profilul tip de forma
bordurii ºi a cãrui suprafaþã de referinþã nu va fi terenul
natural ci chiar suprafaþa nou creatã a parcãrii.

Astfel profilul longitudinal prin linia bordurii va fi
amenajat echidistant faþã de suprafaþa de referinþã la o
distanþã egalã cu pasul la bordurã dorit. Pentru aceste
insule vom face ºi un plan de trasare ºi vom furniza
coordonatele necesare.

Datoritã faptului cã ARD implementeazã facilitatea
„string design” într-un mod interactiv putem modela
suprafeþe complexe în mod corect ºi uºor. Uºurinþa
deja binecunoscutã în generarea planºelor finale per-
mite efectuarea multor încercãri ºi dezvoltarea de sce-
narii privind amenajarea platformelor. Modelarea 3D a
acesteia permite vizualizarea ºi identificarea zonelor cu
probleme, corectarea acestora ºi refacerea planºelor de
execuþie cu un efort minim.

Folosind aplicaþia ARD avem la îndemânã diverse
opþiuni ºi facilitãþi ce oferã mai multe posibilitãþi de a
ajunge la rezultat. Utilizarea corectã a acestora pentru a
transpune gândirea proiectantului în proiect va pro-
duce rezultatele aºteptate. Oferind în timp real infor-
maþiile necesare, fãrã muncã repetitivã, acest program
oferã utilizatorilor libertatea de a cãuta din multiple
variante pe cea mai bunã ºi, astfel, de a oferi beneficia-
rului o rezolvare inginereascã optimã minimizând cos-
turile investiþiei ºi reducând termenele de execuþie.
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