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Modelarea platformelor cu ARD
Ing. Emil Bodea, director Via Procons Alba Iulia,

are o îndelungatã experienþã de proiectare de drumuri
ºi poduri. Emil Bodea va participa la evenimentul
MaxCAD din 23 septembrie cu prezentarea studiului de
caz “Dezvoltarea bazei de producþie confecþii meta-
lice“, sat Livezeni, nr. 278 din judeþul Mureº.

Societatea noastrã a început activitatea de
proiectare în aproape toate domeniile, respectiv: con-
strucþii civile, industriale, instalaþii, drumuri, poduri.
Pãtrunderea pe piaþa proiectãrii drumurilor a coincis cu
momentul achiziþionãrii softurilor ARD, Canalis ºi
Hydra în decembrie 2007.

Tema de proiectare
Prin tema de proiectare se cere amenajarea plat-

formei carosabile conform propunerii. Se va proiecta
colectarea apelor pluviale, prin colectare la canal pluvial
deschis.

Situaþia propusã
În proiect se urmãreºte modelarea platformelor cu

ajutorul a patru aliniamente. Douã aliniamente mode-
leazã carosabilul, unul traseul pietonal ºi ultimul alinia-
ment modeleazã rigola.

Aliniamente:
Platforma 1: L= 185.6m, Platforma 2: L= 64.9m,

Pietonal: L= 67.8m, Rigola: L= 293m. Realizarea plat-
formei constã în amenajarea sistemului rutier precum
ºi colectarea ºi evacuarea apelor pluviale.

În primul rând se modeleazã
suprafaþa existentã , se identificã
limitele clãdirilor propuse, respectiv
limitele platformelor ºi se propune
modul de scurgere al apelor. Acestea
fiind stabilite, se propun alinia-
mentele cu ajutorul cãrora se mo-
delezã suprafaþa sistematizatã.

În figurile de mai sus (Fig. 1, Fig. 2 ºi Fig. 3) se
observã suprafeþele propuse dupã specificul clãdirii,
suprafaþa pietonalã, accese platforme auto, iar spaþiile
verzi sunt perimetral deschise. Tot în aceastã fazã
alegem aliniamentele necesare. O problemã destul de
importantã este sã stabilim acum ºi punctele importante
ale traseului în care se schimbã secþiunea. Vom intro-
duce vertexuri suplimentare înainte ºi dupã acestea
pentru a avea secþiunile stabilite încã din aceastã fazã.

Urmeazã sã stabilim cu ajutorul ARD-ului secþiunile
caracteristice pentru fiecare aliniament, atâtea câte
sunt necesare pentru modelarea suprafeþei gândite.

În primul rând se proiecteazã în lung aliniamentele
platforma 1 ºi 2 pentru a modela grosier suprafaþa gân-

ditã. În faza 2 proiec-
tãm rigola în teren
natural vizualizând
axul Platforma 1.
Astfel ne putem
face o idee despre
cum suntem în ver-
tical faþã de acesta.

Dupã ce stabilim rigola generãm suprafaþa aces-
teia, iar din label bancheta generãm un aliniament.
Ulterior cu ajutorul ARD generãm un string pe
suprafaþa ARD-RIGOLA. În vertical o sã-l obligãm sã ia
cota sampling surface.

Tot ce ne mai rãmâne de fãcut este ca la Platforma1
sã se dea comanda Label to Surface ---RZV (Codul ce
genereazã taluzul inierbat) -----ARD-RIGOLA----alinia-
ment R1---- +-X cm.

Apoi, prin printarea cross sections pentru
Platforma1 se verificã panta taluzului, urmând a se
reveni la proiectarea RIGOLA pentru definitivarea
acesteia.

Pentru a impune cotele sistematizate pe conturul
clãdirii s-a generat un string pe contur LIM2D care s-a
proiectat astfel incât sã genereze sistematizarea la limi-
ta clãdirii.

Odatã proiectat acest string nu ne mai rãmâne de
fãcut decât sã obligãm codul exterior al Platformei 2, în
acest caz REB, sã urmãreascã stringul proiectat.
Comanda este Use Profile, REBX, X, Change Offset&
Level, LIM2D.

În acest caz se vede
importanþa îndesirii vertex-
urilor în dreptul punctelor
caracteristice -suprafaþa
generatã respectã modelul
gândit. Acelaºi lucru se poate
genera direct din ARD
îndesind secþiunile în zonele
“fierbinþi”. Prima metodã

trateazã punctual secþiunea ceea ce este mai comod
dacã se realizeazã în prima fazã a proiectãrii.

Tot în cadrul acestui proiect am simulat pe alinia-
mentul PIETONAL, rampele ºi scãrile proiectate.

În final se obþine suprafaþa
finalã ºi se genereazã piesele desen-
ate ºi rapoartele proiectului.

Prin mãsurarea suprafeþelor în
CAD-S haºuri, ºi compararea cu cele
calculate din cantitãþile ARD s-au
obþinut valorile de mai jos, ceea ce

denotã cã pe pietonal era necesarã o îndesire a secþiunilor
pentru o fidelitate mai mare.

Pe lângã proiectele de drumuri uzuale, ARD poate
oferi funcþionalitãþi ºi pentru proiectarea ºi sistematizarea
verticalã a platformelor ºi incintelor.

Rapid, uºor de folosit ºi extrem de performant, ARD se
constituie ca cea mai bunã unealtã de proiectare a
inginerului cãilor de comunicaþii ºi nu numai.
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